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Keine Zusammenfassung verfugbar fOr DE20006772U 
Zusammenfassung der konrespondierenden Patentschrlft EPil 45888 
A connecting element, in particular a screw, for 
securing body parts of a vehicle comprises a 
head with engagement surfaces for an assembly 
tool, and a shaft. In order to facilitate fastening 
and removing body parts in combination with a 
gasket profile, there is located on said head (10) 
an engagement surface (15) for an assembly tool 
and at least one holding element, such as a 
recess (14) to which a component, optimally a 
gasket profile (4), particularly of a door (2) of a 
motor vehicle, is clasp-attached in a detachable 
manner. 
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) Verbindungselement, insbesondere eine Schraube zur Befestigung eines Dichtungsprofils an einem 
Karosserleteil 

) Verbindungselement, Insbesondere eine Schraube zur 
Befestigung von Karosserieteilen, mit einem Angrlffsfla- 
chen fur ein Montagewerkzeug aufwelsenden Kopf und 
mIt einem Schaft, dadurch gekennzelchnet, dass an dem 
Kopf (10) aulier den Angrlffsflachen (15) fur das Montage- 
werkzeug mindestens ein Halteelement, wie eine Ausspa- 
rung (14), angeordnet ist, an dem ein Konstruktionsele- 
ment, vorzugswelse ein Dlchtungsprofil (4), Insbesondere 
einer Tur (2) eilnes Kraftfahrzeuges, klemmend, insbeson- 
dere Idsbar, befestlgbar ist 
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Verbindungselement. Insbesondere erne Schraube zuv Befestigung eines 
Dichtungsprofiis an einem Karosserieteif 

Die Erfindung betrifft ein Verbindungselement. insbesondere eine Schraube zur Befesti- 
gung von Karosserieteiien. mit einem AngriffsflSchen fur ein iVlontagewerlczeug aufwei. 
senden Kopf und mit einem Schaft 

5 Aus^er:deutschenOffenlegungsschriftDEl97 14 642A1isteineTu^^^^^^ 

bekannt. um bei einer rahmeniosen Kraftfahrzeugtur eine Scheibe gegenuber einem 

Dachholm abzudichten. Die Turscheibendichtung besteiit aus einer Aufnahmeschiene m« 
e.nem C-f6m,igen Kanal. in die ein zu der Scheibe hin gerichtetes elastisches Dichtungs- 
profil eingesetzt ist Die Aufnahmeschiene ist enttang ihrer Langserstreckung mit Bohrun- 
10 gen versehen. urn diese iiber Schrauben mitdem Dachholm zu verbinden. Die Schrauben 
haben gleichzeitig die Aufgabe. zwei Bleche des Dachholmes miteinander zu verbinden 
Das Dichtungsprofil weist im Querschnitt gesehen an der der Scheibe abgewandten und 

somit der Aufnahmeschiene zugewandten Seite eine schwalbenschwanzartige Ausbil- 
dung auf. die durch zwei im unteren Bereich des im wesentlichen rechteckigen Dich- 
1 5 tungsprofils angeordnete Nuten gebildet ist. Entsprechenderweise verlaufen die Nuten in 
LSngsrichtung und an gegenuberliegenden Seiten des Dichtungsprofiis. Die schwalben- 
schvi^anzartige Ausbildung des Dichtungsprofiis wird Im Einbauzustand von im Schenkel- 
bereich der C-fonhigeh Aufnahmeschiene angeordneten Vorspriingen, die ebenfalls in 
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LSngsrichtung sowie auf gegenuberliegenden Seiten an der Aufhahmeschiene verlaufen- 
den, gehalten. 



Des Weiteren sind aus der deutschen Offenlegungsschrift DE 198 08 044 A1 ■ mehrere 
5 Ausbildungsformen eines Befestigungselementes zur Idsbaren Befestigung eines Dichr 
tungsprofils in einer Offnung einer Kraftfahrzeugkarosserie, wie beispielsweise eines Fen- 
sters, einer Tur, eines Schiebedaches oder. einer Hecltklappe, bekanht. . Das Befesfi- 
gungselement einer Ausfuhrungsform ist im wesentliclien T-fdrmig und weist somit einen 
Steg und einen als Grundplatte dienenden Flansch auf. Ubeir die Grundplatte wird das 
10 Befestigungseiement in der jeweiligen Offnung der Kraftfahrzeugkarosserie mittels 
Schraubeh oder Nieten beziehungsweise uber einer Verklebung oder VerschweiSen be- 
festigt. An dem Steg des Befestigungselementes sind Rastelemente angeordnet, an de- 
nen das Dichtungsprofil uber hieran angeordnete Gegenrastelemente befestigbar ist. 

1 5 Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der voriiegenden Erfindung die Aufgaipe 
zugrunde, ein Verbindungselement zu sctiaffen, das ein vereinfachtes Befestigen und 
Losen von Konstmktionselementen, insbesondere Dictitungsprofilen, ennogiicht. 



Diese Aufgabe wird bei einem Verbindungselement durcti die lyierkmaie des Ahspruches 
20 1 gel6st Vorteilhafte Ausgestaltungen des Verbindungselements sind in den Unteran- 
spruchen 2 bis 10 angegeben. 

Der Kern der voriiegenden Erfindung liegt darin, dass die Funktionen versdiiedener Ver- 
bindungs- bzw. Befestigungselemente in einem Verbindungselement zusammengefasst 

25 werden, um die Montage und Demontage der einzelnen Karosserieteile und Konstrukti- 
onselemente, wie beispielsvyeise Turbleche von Kraftfahrzeugen und deren Dichtungs- 
profile, zu vereinfachen. Hierzu ist zusatzlich an dem Kopf des Verbindungselementes 
au&er der Angriffsflachen fbr ein Montagewerkzeug mindestens zusStztich ein Halteele- 
ment, vorzugsweise in Gestait einer Aussparung, angeordnet, an dem ein KonstruktK 

30 onselement, vorzugsweise ein Dichtungsprofil, klemmend befestigbar ist Gleichzeitig 
bleibt die Funktion erhalten, mit dem Verbindungselement Karosserieteile, wie beispiels- 
weise zwei Turbleche, miteinander zu verschrauben. 
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Als besonders vorteilhaft ePA^eist sich die Ausbildung der Ausspaoing als.eine die Langs- 
mittelachse des Verbindungselementes konzentrisch umgebene, insbesondere im Randr 
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bereich des Kopfes . angeordnete Nut. da hierdurch eine breitere Abstutzbasis fur die 
iciemmende Anbringung des Konstruktionselements vortianden ist. Auch wird erreicht 
dass Konstruktionselemente. die nur in einer Ausrichtung an dem Kopf anklemmbar sind.' ' 
unabhangig von der Einschraubstellung des Kopfes anklemmbar sind. 

Als konstruktiv besonders vorteilhaft hat sich herausgestellt. eine Schraube mit einem 
zylinderfermigen Kopf vorzusehen und in der AuBenflache des Kopfes die Aussparung 
sowie zentrisch im Kopf die Angriffsfiachen fur das Montagewerkzeug anzuordnen. Die 
letzteren Anforderungen werden z. B. von einer Torx-Schraube mit Innenmehrkantflachen 
erfullt 

Die erfindungsgemaB ausgebildete Schraube elgnet sich bevorzugt fQr die Idsbare Ver- 
bindung eines ersten Innenbleches mit einem zweiten Innenblech an einer Tur eines 
Kraftfahrzeuges und fGr die anschiieUende klemmende Verbindung eines Dichtungsproflls 
an der Tiir. Hierfiir weist das Dichtungsprofil Rastelemente auf. die klemmend mit der 
nutfomiigen Ausspamng im Kopf der Schraube verbunden werden kSnnen. Durch eine 
klemmende Befestigung des Dichtungsprofils kdnnen zu Undichtigkeiten fuhrende Wellig- 
kelten des Dichtungsprofils vermieden werden. Vorteilhaftenweise kann eine Montage der 
Innenbleche erfolgen. ohne dass das Dichtungsprofil die Montage stdrt. da deren Monta- 
ge jetzt spater vornehmbar ist. Gleiches gilt fur die Demontage. Auch kann das Dich- 
tungsprofil die funktion Obemehmen. den Ubergang zwischen den beiden Innenblechen 
zu uberdecken. 



Die vorgenannten. sowie die beanspruchten und in dem Ausfuhrungsbeispiel be- 
25 schriebenen. erfindungsgemSB zu venvendenden Bauteile unterliegen hinsichtlich 
ihrer GrolSe, Formgestaltung. Materialauswahl und technischen Konzeption keinen 
besonderen Ausnahmebedingungen. so daft die in dem jeweiligen Anwendungsge^ 
biet bekannten Auswahlkriterien im Rahmen der Anspruche uneingeschrSnkt An- 
wendung finden konnen. 



Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in einer einzig^n Figur dargestellten 
Ausfuhmngsbeispiels naher beschrieben. 

Die Figur zeigt eine Ansicht eines Spaltes 1 zwischen einer geschlossenen Tur 2 und ei- 
ner Turoffnung 3 eines Kraftfahrzeuges. Der Spalt 1 ist uber eih Dichtungsprofil 4 abge- 
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dichtet, das im geschlossenen Zustand der Tur 2 an einer Seite an einem Karosserieblech 
5 der TOroffnung 3 aniiegt und an der gegeniiberliegenden Seite in einer Ausnehmung 6 
der TQr 2 aufiiegt. Das elastische Dichtungsprdfil 4 ist im entspannten Zustand dargestellt, 
bbwohl die TQr 2 geschiossen ist. Fur die geschlossene Tur ist das Dichtiingsprofil zu- 
5 satzlich auch im gespannten Zustand (gestrichelt) dargestellt 

Des Weiteren weist das Dichtungsprofil 4 • im Querschnitt giesehen - eine parabelfdmiige 
Autlenkontur auf, wobei das Diclitungsprofil 4 mit der Spitze 4a dier Parabel an dam Ka-. 
rosserieblech 5 der Turoffnung 3 aniiegt Aufierdem ist das Dichtungsprofil 4 als 
10 . Schlauchprofil mit zwei Kammem 7a, 7b ausgebildet. Die erste Kammer 7a ist im Bereich 
der Spitze 4a des Dichtungsprof ils 4 und die zweite Kammer 7b hieran angrenzend sowie 
ann3hemd den gesamten ubrigen Querschnitt des Dichtungsprofils 4 ausfQIIend angeord- 
net. Hierdurch kann die Elastizitat des Dichtungsprofil 4 auf die Form des Spialtes 1 ein- 
fach abgestimmt werden. 

15 . 

An den Bereich mit den zwei Kammer 7a, 7b des Dichtungsprofils 4 schlieBt sich ein FuS- 
berelch 4b an. iiber den das Dichtungsprofil 4 sich in der Ausnehmung 6 der Tur 2 ab- 
stutzt sowie an der Tur 2 befestigt wird. Der FuHbereich 4b wird gebildet durch eine die 
zweite Kammer 7b nach unten begrenzende Wandung 7c, sowie an den jeweiligen Enden 
20 hieran anschlie&enden Ansatzen oder Lippen 8, die im Einbauzustand des Dichtungspro- 
fils 4 an der Tur 2 aniiegen. Die Wandung 7c und die Ansatze 8 begrenzen eine leisten- 
fdrmige Aussparung 9 an der Unterseite des Fu&bereiches 4b des Dichtungsprofils 4. 

Diese Ausspamng 9 ist derart ausgebildet, dass das Dichtungsprofil 4 klemmend sowie 
25 losbar auf den Kopf 10 eines als Schraube 11 ausgebildeten Verbindungselementes auf- 
gesteckt werden kann. Um die Klemmverbindung zwischen dem Kopf 10 und dam Dich- 
tungsprofil 4 zu verbessem, sowie gleichzeitig die FormstabllitSt des Dichtungsprofils 4 in 
Langsrichtung und somit zwischen den einzelnen Befestigungspunkteh .zu erhOhen, ist 
das Dichtungsprofil 4 mit einem Langsprofil 12, vorzugsweise ein Metallprofil, verstarkt. 
30 Anstatt dem Metallprofil kann auch eine Kunststoffleiste venvendet werden. Das LSngs- 
profil .12 ist im Querschnitt gesehen U-formig nach Art einer Klammer ausgebildet. Der 
Steg 12a des Langsprofils 12 ist - im Querschnitt gesehen - weitestgehend geradlinig und 
die beidendig jeweils anschlie&enden Schenkel 12b sind nach innen um mehr als 270° 
umgeb&rdelt, um jeweils ein vorsprungaftiges (losbares) Rastelement 13 mit gerundeter 
35 Rastflache zu bilden. Das Langsprofil 12 ist derart in dais Dichtungsprofil 4 eingegossen. 



•dass der Steg 12a des Langsprofils 12 innerhalb der Wandung 7c und die Schenkel 12b 
im Bereich der Ansatze 8 angeordnet sind. wobei, die zwel Rastelemente 13 aus dem 
Dichtungsmaterial heraus in Richtung der Ausnehmung 9 hervorragen. 

Urn fOr die Rastelemente 13 einen sicheren jedoch auch wleder losbaren Halt an dem 
Kopf iO der Schraube 11 zu gewahrleisten, sind an dem Kopf 10 der Schraube 11 zwei 
gegenQberfiegende Gegenrastelemente angeordnet, die durch Abschnitte einer Ausspa- 
rung 14 In Form einer urn den Kopf der Schraube 11 umlaufenden Nut gebildet sind. Der 
Kopf 10 der Schraube 11, vorzugsweise eine Torx-Schraube, weist zentral an seiner 
Oberseite AngriffsflSchen 15 In Form von InnenmehrkantflSchen fur ein Schraubwerkzeug 



Der Figur ist auch zu entnehmen. dass die Schraube 11 neben der Haltefunktlon fiir das 
Dichtungsprofll 4 auch die Aufgabe hat. ein erstes Inneriblech 2a der Tiir 2 an einem 
zweiten Innenbtech 2b der Tiir 2 zu befestigen. HIerbei wird der Obergang 16 zwischen 
dem ersten und zweiten Innenblech von dem Dichtungsprofir4 uberdeckt. 

Die vorliegende Erfinduhg ist zwar anhand einer Tonc-Schraube mit zentralen An- 
griffsfiachen fiir das Schrauberwerkzeug beschrieben worden. jedoch ist eine Ver- 
wirklichung der Erfindung auch bei AulSensechskantsehraube moglich. Hierbei wet- 
den dann die AuBensechskantfiachen entweder von der Umlaufenden Nut durchbro- 
chen Oder die Nut schlieBt sich als einseitige Hinterschneidung an die dem Schaft 
zugewandte Seite der Auliensechskantflachen an. 
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Verbindungselement, insbesondere eine Schraube zur Befestigung von Ka- 
rosserieteilen, mit einem Angriffsflachen fiir ein Montagewerkzeug aufweisen- 
den Kopf und mit einem Schaft, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass an dem Kopf (10) auBer den Angriffsflachen (15) fur das Montagewerk- 
zeug mindestens ein Halteelement, wie eine Aussparung (14). angeordnet ist. 
an dem ein Konstruktionselement, vorzugsweise ein Djchtungsprofil (4), ins- 
besondere einer tur (2) eines Kraftfahrzeuges. klemmend. insbesondere ios- 
bar, befestigbar ist. 

Verbindungselement riach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet. dass das 
Halteelement als die L§ngsmittelachs6 des Verblhdungselementes (11) kon- 
zentrisch umgebene Nut ausgebildet ist. 

Verbindungsfelement nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekennzeichnet, dass 
das Halteelement im Randbereich des Kopfes (10) angeordnet ist 

Verbindungselement nach einem der Anspriiche 1 bis 3. dadurch gekenn- 
zeichnet. dass der Kopf (10) eine zylinderfonnige AuBenfliche aufweist. in der 
eine Ausspaaing (14) angeordnet ist. 

Verbindungselement nach einem der Anspriiche 1 bis 4. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Angriffsflachen (15) fiir das Montageweri<zeug zentrisch im 
Kopf (10) angeordnet sind. 

Verbindungselement nach einem der Anspruche 1 bis 5. dadurch gekenn- 
zeichnet. dass die Angriffsflachen (15) fur das Montagewerkzeug Innenmehr- 
kantflSchen, vorzugsweise Toix-FISchen, sind. 



Anordnung fur die losbare Verbindung eines Dichtungsprofils (4) an einer TClr 
(2) eines Kraftfahrzeuges und fur die losbare Verbindung eines ersten Innen- 
bleches {2a) an einem zwelten Innenblech (2b) mittels Schrauben (11) nach 
einem der AnsprQche 1 bis 6. dadurcli gekennzeichnet, dass das erste Innen- 
blech (2a) Qber mehrere Schrauben (11) an dem zweiten Innenblech (2b) be- 
festigt ist und an dem Dichtungsptofii (4) Rastetemente (13) arigeordnet sind, 
die klemmend mit dem Halteelement des Kppfes (10) der jeweiligen Schrau- 
ben (11) im Eingriff sInd. 

Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Obergang 
(16) zwischen dem ersten Innenblech (2a) und dem zweiten Innenblech (2b) 
von dem Dichtuhgsprofil (4) iibendeckt ist 

Anordnung nach Anspruch 7 Oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Rastetemente (13) in eine entlang des Dichtungsprofils (4) sich erstreckende 
Ausnehmung (9) hineinragen. 

Anordnung nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Rasteiemente (13) an gegenuberliegenden Enden eines klammerformigen 
LSngsprofils (12) vorgesehen sind 
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